Die Neptun 22 gehdrt zu den
meistverkauften kleinen deut-
schen Kajitsegeibooten. Der
Erfolg beruht zu einem grofen
Teil auf der sehr gelungenen
Konstruktion von Anton Mig-
litsch, der es werstanden hat,
ein Schiff fiirs Auge und fir die
See zu schneidern. Die Kon-
zeption ist im Deckslayout so-
wie der Inneneinrichtung ausge-
sprochean konservativ, die
Rumpflinien sind dagegen mit
scharfem Vaorschiff, breiter Auf-
lage des Achterschiffes wund
der gréBten Breite im achteren
Drittel sehr modern.

So zeichnete sich das Boot
auch durch eine sehr angeneh-
me Lage im Seegang aus. Wih-
rend der Testfahrt auf der
Flensburger Férde bei Wind-
stdrke 7 waren wir Gberrascht,
wie weich das Boot in die kur-
ze, steile See sinsetzte, ohne
dabeij trotz des verhéltnisméaBig
geringen Freibordes viel grines
Wasser iiberzunehmen, Selbst
bei diesem Wind und hoher,
kurzer See war ein Aufkreuzen
unter Fock | und stark gereff-
tem GroB noch ohne weiteres
moglich. Allerdings wurde die
Meptun 22 bei stirkerer Krén-
gung zunehmend luvgierig, und
in extremen Boan war das Boot
einige Male nicht zu halten, so
dal} es trotz Leeruder in den
Wind drehte. Man sclite also in
jedem Fail die Vorsegel so lan-
ge wie moglich fahren und das
GroBsegel frih reffen. Beson-
ders spritzig wurde das Schiff
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mit Backstaghrise. Hier erreich-
ten wir wiederholt den Zustand
des echten Surfens mit der
Walie, wobel das Boot ge-
schétzt bestimmt um die 10 bis
12 Knoten lief. Da wirkt sich
das breite Achterschiff besan-
ders glnstig aus.

Bel maligen Winden lag das
Boot ausgesprochen neutral auf
dem Ruder. Weder an der
Kreuz noch auf raumen Kursen
warspirten wir iberdurchschnitt-
lichen Ruderdruck. Bei festge-
laschter Pinne registrierten wir
eine sehr gute Kursstabilitét auf
allen Kursen, und bel etwa zwei
Windstéirken gelang uns dasg
Kunststick, das Boot ohne

MNeptun 22 bei viel Wind:
Woeiches Einsetzen in die See

einen Mann an der Pinne an
der Kreuz big in den Hafen zu
fahren, wobel wir nur durch
Gewichteverlagerung die not-
wendigen Kurskorrekturen er-
reichten. Insgesamt: Sehr un-
kompliziert zu segeln, sehr
leicht und exakt zu manévrie-
ren, kein dbermabBiges Stamp-
fen, gute Geschwindigkeiten.
Auch Anfanger werden mit dem
Boot zurechtkommen.

Wie steif ist
das Schiff?

Bedingt durch das breite und
flache Unterwasserschiff hat die
Neptun 22 eine hohe Anfangs-
stabilitdt. Es muB alsa schan
kraftig wehen, bevor sich der
Kielschwerter bis {ber die
Scheuerleiste weglegt. Daf dies
indessen passieren kann, merk-
ten wir wihrend der Schwer-
wetter-Fahrten. Eine starke Bé
erfalite das Schiff und legte es
fast flach auf die Seite. Leicht
verwirrt starrte die Testmann-
schaft auf das Ostseewasser,
das sogleich mit groBem
Schwall in die Plicht lief. Doch
dann richtete sich das Boot, et-
was zdgarnd, wieder auf, wobei
fast alles Wasserwieder aufen-
bords lief und der Rest durch
die gut dimensloniertan Lenzer
schnell abflof. Bei kurzen, star-
ken Bden kann die Neptun 22
eben doch nicht wverleugnen,
dal} sie ein Kielschwerter ist,
bei dem der Ballast nun mal
nicht einen Meter unter dem
Rumpf héngt.

Um ganz sicher zu gehen,
vollzogen wir die unfreiwillige
Schréglage spéiter am Steg
noch einmal nach, und dabei
stellte sich dann eindeutig her-
aus, daf das Boot selbst dann
noch ein erhebliches aufrichten-
des Moment hat, wenn die
Mastspitze mit den Segeln die
Wasseroberfliche berdhrt und
zwei Mann in der Plicht hocken.
Man kann die Neptun 22 also
auf jeden Fall als kentersicher
bezeichnan.

Da die Kajite zur Plicht hin
durch ein breites Brickendeck
bizg zur Héhe der Duchten ab-
geschottet ist, kann auch bei
extremer Schréaglage kein Was-
ser ins Schiffsinnere gelangen.
Sollte dies durch ein Leck
trotzdem passieren, so sorgen
serienmilig eingebaute Auf-
triebskérper dafli,b, dafl das
Boot nicht sinkt.

Wer noch ein wenig mehr
Geschwindigheit aus seinem
Schiff herausholen will, solite
unbedingt das Trimmen nicht
vergessen, Aufgrund des jollen-
farmigen Unterwasserschiffes
reaglert die Neptun 22 noch
merklich auf eine Gewichtsver-
lagerung durch die Mannschaft,
und auf Regatten sollte das

Trotz Kielschwert-Ausfuhrung:
Kentersicher bei extremer
Krangung

Heck moglichst wenig belastet
werden. y

Negatlv vermerkten wir, daB
man bei Krangung etwas
schwierig aufs Vorschiff ge-
langt, da das Deck recht schmal
ist und die Unterwanten den
Durchgang versperren. Es wére
vorteithaft, wenn auch das Ka-
jutsdach mit noch weiteren
rutschfesten Flachen versehen
wird.



Lia 680 m, Bia 2,40 m, Tief-
gang mit Schwert 1,05 m, ohne
0,55 m, Verdriangung 0,85 t, Se-
gelfische 20,00 m* mit Fock II,
Werft MNeptun, Lage in Lippe,
Industriestr. 16

Der Komfort
an Bord

MNach Meinung der Testcrew
hat die Werft flir das Schiff
eine wirklich gelungene Raum-
aufteilung gefunden. Im WVor-
schiff a6t sich durch ein Ein-
legestiick zwischen den beiden
Kojen eine breite .Liegewiese”
einrichten. Besanders lange
Leute werden Schwierigkeiten
mit den Beinen im Bug bekom-
men, fir den Standardkollegen
sowie fir Kinder reicht's alle-
mal. Das Vorschiff |40t sich gut
mit einem dicken Vorhang se-
parieren, und wenn man eln
Pump-Klo einbaut, hat es Im
Vorschiff zwischen den beiden
Kojen den einzlg richtigen Platz,
denn da kann man sich wirklich
bequem draufsetzen.

Zur Kajiute hin schlieBen sich
bb und stb zwel Kleiderschrin-
ke an, im rechten ist die Batte-
rie gut erreichbar unterge-
bracht. Die beiden Langskojen
in der Kajite reichen nur we-
nig unter die Duchten und ha-
ben endlich einmal die Breite,
die wir uns winschen. Uber
den Kojen in wvoller Lénge
Schwalbennester mit Teak-
Schiehetiiren fir allen Krims-
krams. Schade, daB man sich
hier nicht verniinftig anlehnen
kann, das Sitzen ist so etwas
unbaguem.

Der Clou aber ist die durch-
dachte Pantry., die auf klein-
stem Raum sehr zweckmiBig
unter dem Briickendeck und
auf zwei Borden bb und stb
vom Miedergang untergebracht
ist. Die Mirostaspile laBt sich
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Ein Boot fur
welchen Zweck?

Der Kielschwertkreuzer Nep-
tun 22 ist so konstruiert, daB er
durchaus schweres Wetter auf
See abreiten kann. Das Boot
hat sich bisher recht gut im
Wattengebiet der Mordsee, an
den Kisten des Mittelmeeres
sowie im gesamten Ostseebe-
reich bewidhrt. Trotz der Kiel-
schwertausfihrung  ist  das
Schiff im Seegang steif, so daB
ein Aufkreuzen auch gegen
grobe See méglich ist. Hinter
gréfBeren Wagen &bt sich die
Neptun wegen des geringen
Tiefgangs gut trailern, ein fe-
ster Liegeplatz im Wasser ist
also nicht unbedingt nétig.
Durch die sehr zweckmiiflige
Inneneinrichtung und den ver-
hiéltnisméBig grofien Wohnraum
unter Deck wird es eine Familie
mit zwei Rindern an Bord aus-
halten, fur vier Erwachsene wird
es dann jedoch etwas eng.

herausklappen, es gibt Schub-
laden und Halterungen fir Ge-
schirr sowie ausreichenden
Stauraum  fir  Lebensmittel,
Tépfe und Pfannen. An dieser
Pantry wird die Bordfrau Freude
haben.

Der Kajltstisch 40t sich nach
allen Selten schwenken, durch
eine Drehung ist der Gang zum
Vorschiff frel. Der Innenausbau
macht durch die Verwendung
van Innenschalen, Teakholz und
lsoliarmatten an der AuBenhaut
einen handwerklich sauberen
Eindruck. Der Miedergang ist
bequem, die Lichtverhaltnisse
in der Kajite sind gut. Die Lof-
tung durch das Vorschiffsluk ist
nicht ausreichend, hier sollte
ein zusétzlicher Lifter montiert
werden. Bei der Wasserprobe
mit der Putz hielten Vorluk und
Fenster absolut dicht, ebenso
die mit Moosgummi sehr wir-
kungsvaoll abgeschlossenan
Backskisten, widhrend es durch
das Schiebeluk in die Kajdte
leckte.

Die Plicht ist zweckmaélig ge-
staltet. Die Duchten haben die
richtige Breite, man kann sich
bal Schrdglage gut abstitzen
und das hohe Sill bietet Wind-
schutz. Die Sicht voraus wird
durch die Kajite nicht behin-
dert. Zustimmung fand auch
der achtere Stauraum. Es gibt
zwei hrauchbhare Backskisten mit
sauber eingeformten Luks (de-
ren Schlfsser jedoch vermut-
lich sehr schneli im Seewasser
verderben werden) und eine
Achterpiek, die allerdings bei
Einbau eines Schachts fir die
Maotaranlage reserviert ist. Der
Motorschacht ist ausgezeichnet
gelost.

Auf einen Blick:
Gut

Trimmlage im Seegang
Maodernes Unterwasserschiff
Unkomp zu segeln
Wohnliche Raumaufteilung
der Kajlte

Durchdachte Pantry

Kunststoffgerechte, gefillige
Formgebung

Schiecht

Haltbarkeit des Ruders
Luvgierigheit bel starker
Krangung
Mittelmabige Endstabilitdt
Liftung.

" Sehwaches Schisbeluk

Kosten unter
der Lupe

Das Boot kostet segelfertig
ab Werft 11 695 DM incl. MwSt.
Dieser Preis ist jedoch irreal,
denn man erhdlt dafir sozusa-
gen nur ein nacktes Schiff mit
Grofisegel und Fock | sowie
ginfachen Tufnolwinschen ohne
Hebel, mit denen man so gut
wie nichts anfangen kann. Zum
wirklich segelfertigen Schiff
kommen Polster, Pantry, Tisch,
Fock I, Genua und Sturmfock,
Unterwasseranstrich, Hebelwin-
schen, Bugkorb, Seereling und
etliche Details mehr hinzu, so
dal man auf jeden Fall rund
16000 DM for die Meptun 22
veranschlagen sollte. Zum ur-
laubsklaren  Schiff kommen
dann noch Motorschacht oder
Halterung und AuBenbordmotar,
Pump-WC, Plichtpersenning,
KompaB, Lampen und persdn-
liche Ausristung hinzu, wodurch
man auf rund 19000 DM kommt,

Beschldge und
Ausriustung

Konstruktion
_und Finish

Das Rigg der Neptun 22 ist
recht solide verstagt und lieB
auch wihrend der Sturm-Test-
fahrten niemals das Gefih! der
Unsicherheit aufkommen. Die
eloxierten  Alu-Spieren  sind
pflegearm. Man solite auf Je-
den Fall wie bei unserem Test-
boot zum Durchsetzen der Fock
eine Fallwinsch anbringen. Die
Kunststaff-Mastklampen haben
die richtige Gréfie. Der Stand
der Diekow-Segel war ausge-
zeichnet. Das Schneckenreff
(Extras) funktionierte zufrieden-
stellend.

Die Fockschot scheuerte beim
Dichtsetzen mit der brauchba-
ren Hebelwinsch nicht auf dem
Sull, die Fockschot-Holepunkte
an Deck lieBen sich durch Rut-
scher leicht verstellen. Auf dem
Achterschiff zwei solide Fest-
macherklampen, aber Lippklam-
pen fehlten, Die Travellerschie-
ne auf dem Brickendack ist zu
kurz, um effektiv wirksam zu
werden. Fir Tourenskipper
raicht's. Schwichster Punkt des
Bootes: die Ruderanlage. Der
Ruderkopf sitzt zu hoch am
Spiegel, wodurch der Dreh-
punkt des Ruderblattes weit
Ober dem \Wasserspiegel liegt
und hier Uberdurchschnittlich
belastende Krifte auftreten, de-
nen das Sperrhelzruderblatt
nicht gewachsen ist, zumal,
wenn es sich — wie bel unse-
rem Testboot — zu weit vorho-
len laBt und Gberbalanciert ist.
Die Woerft verwendet jetzt ein
g-mm-Alu-Ruderblatt.

Bei der abschlieflenden Be-
sprechung waren alle am Test
beteiligten Personen der Mei-
nung, dal der Kielschwertkreu-
zer Meptun 22 ein zwar konven-
tionelles, aber in bezug auf
Aussehen, Segeleigenschaften,
Raumausnutzung und Innenaus-
bau gelungenes Fahrtenschiff
ist. Die Einformung wvon Vor-
luk, Backskistendeckeln und
Achterluk erfolgte kunststoff-
gerecht ohne (berstehende
Kanten. Die begehbaren Decks-
flachen haben ein rutschhem-
mendes Waffelmuster, das wir
uns auch seitlich auf dem Ka-
jiutsdach sowie auf dem achte-
ren Lukendeckel wilnschten.
Das Deck bog sich beim Bege-
hen nicht merklich durch, das
Schiebeluk war indessen ex-
trem weich., Bugkorb und See-
reling waren solide auf Deck
befestigt, welches jedoch bei
starkerer Belastung der Stitzen
federte. Auch die Montage der
Beschlage und Festmacherklam-
pen machte einen haltbaren Ein-
druck.

Die Holzteile an unserem
Testboot, wie die Steckschotten
im Niedergang, Pantry, Schwal-
bennester, Griffleisten etc. wa-
ren einfach, aber sauber einge-
pafit. Das Finish der Kunststoff-
AuBenhaut war nicht gerade
Spitzenklasse, aber durchaus
akzeptabel. Etwas mehr Glanz
im Gelcoat wirde dem Boot
gut zu Gesicht stehen.

Testbericht: Harald Schwarzlose
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