


Neptun 25. Eine neue Dimension des Segelns.

Mit der Neptun 25 hat das Segeln auf trailerbaren Yachten eine neue Dimension
erreicht: hohe Sportlichkeit verbunden mit einem Wohnkomfort, wie er sonst auf
Schiffen zu finden ist, die schon auBerhalb der Trailergrenze liegen. Aus dem see-
gehenden Trailerschiff mit Kajiute ist ein Vollschiff geworden, das es in seiner
GroRraumigkeit bei voller Stehhohe durchaus mit schweren Tourenyachten auf-
nehmen kann. Damit wurden die drei wichtigsten Wiinsche der meisten Segler er-

fullt:

nach einer grofRen, stabilen Yacht fiir die ganze Familie, die sicher und schnell
auf See ist und auf Langzeitfahrt alle Bequemlichkeit bietet,

nach einer seetiichtipen Yacht, mit der hinter dem eigenen Fahrzeug auch die
entferntesten Reviere erreicht werden kénnen,

nach einer iiberlegen konzipierten Yacht, mit der man auch auf Wettfahrten er-

folgreich sein kann,

kurzum nach einer Segelyacht, die in ihrer Vielseitigkeit auch vielen Maglichkei-

ten des Segelns gerecht wird.

Eine trailerbare Segelyacht zu konstru-
ieren, die einerseits ein vollglitiges
Sportboot mit Eignung zur Einheits-
Klasse ist und andererseits allen Wohn-
komfart als Fahrtenschiff bietet, galt
lange als eine widerspruchliche Forde-
rung, die nur zu unzuldnglichen Kom-
promissen fuhrt. Mit den steigenden

Anforderungen an Sportlichkeit und-

Regattafahigkeit sank zugleich die
Moglichkeit, solchen Schiffen das MaR
an Wohnkultur und Bequemlichkeit
zu geben, wie es auf Langzeitfahrten
unentbehrlich ist. Das betrifft weniger
den Rumpf als vielmehr das Decks-
layout und den Innenaushbau. Hohe
Aufbauten eignen sich nun einmal
weniger fur eine ausgesprochen sport-
liche Yacht. Umgekehrt ist ein moder-
nes Flushdeck mit seinen reichen Mig-
lichkeiten an funktioneller Segeltech-
nik ber Yachten dieser Grofe nur zu
verwirklichen, wenn der Innenraum in
seiner Hohe begrenzt bleibt.

Hier ist der Konstruktionsabieilung
der Neptun-Werft unter Leitung ibres
Chefs W. Tiersch mit dem Einsaiz des
patentierten Hubdachs der Durch-
bruch zu einer zukunftsweisenden
Ldsung gelungen. Jetzt ist es moglich,
geine trailerhbare Yacht mit glattem
Arbeitsdeck, wie man es sonst auf
Hochseeyachten findet, sportlich und
erfolgreich zu segeln und doch nach

Ausfahren des Hubdachs ein geraumi-
ges und gemitlich eingerichtetes Schiff
zu hesitzen, das volle Stehhohe in Sa-
lon und separatem Sanitarbereich
hietet, Schon die Stehhohe ware auf
einem Schiff von 7,50 m Lénge ohne
hohere Aufbauten nicht zu erzielen.
Bei der Neptun 25 wurde beides in
idealer Weise erreicht: ein elegantes
Sportboot, das mit seinem Hochsee-
Look schon vom AuBleren her begei-
stert, und eine komfortable Fahrten-
yvacht, die alles mitbringt, was eine
Urlaubsreise angenehm macht, — ein
trailerbares Schiff, auf dem man sich

- nicht standig zu bicken braucht, in

dem man aufrecht vor Pantry und
Waschbecken stehen kann.

Rumpf und Rigg der Neptun 25 wur-
den von der gelungenen Linienfuhrung
der Neptun 31 geprdoi. So ist es michi
verwunderlich, daff die Neptun 25 mit
einer ganzen Reihe von Vorziigen auf-
warten kann, die den Erfolg der Nep-
tun 31 bestimmiten. Die schlanken Vor-
schiffslinien mit dem breiten U-Spant
im zweiten Drittel, bei dem vorteil-
haften Langen-Breitenverhaltnis 3 - 1,
geben dem Schiff nicht nur eine stabile
Schwimmilage, sie machen es auch
aulerordentlich schnell. Und der hohe
Freibord in Verhindung mit dem gro-
Ben Ballastanted bringt Kentersicher-
heit selbst ber starker Schraglage.

Auch die vielgerihmten See-Eigen-
schaften der Neptun 31 wurden der
Neptun 25 sozusagen wererbt: das
weiche Einsetzen in die See, die Kurs-
stabilital, das hohe Anliegevermaogen
und die gute Mandvrierfahigkeit unter
Motor. Ebenso die schon sprichwort-
lich gewordene Sicherheitsbauweise
der Neptun-Schiffe,

e So werden Rumpf, Deck und auch
die Innenschalen aus besten auf
dem Weltmarkt vorhandenen Mate-
rialien in dem sehr aufwendigen
Handauflegeverfahren nach  den
Vorschriften  des  Germanischen
Lloyd hergestellt. Denn nur so
konnen die Verstrebungen  orga-
nisch eingeformt warden, die dem
Bootskorper an allen Stellen die
vaorberechnete Festigkeit geben. Da-
bel sorgen die Innenschalen, als zu-
satzliches Gerust in den Rumpf fest
einlaminiert, wesentlich mit fur die
hohe Stabilitat des Schiffs.

e So werden alle Polyesterteile wie
aus emem Gul zu einer unldsbaren
Einheit verbunden. Die dabei einge-
schlossenen Luftraume tragen zu
den so gunstigen lsolationswerten
gegen Hitze und Kalte und zu der
guten Schalldammung bei.

® So erhalt das Boot schlieBhch durch
seine hochwertige Gelcoatschicht,
eine auf Isophtal-Saurebasis aufge-
baute Harzschicht, nicht nur groft-
mogliche Wasserfestigkeit und Licht-
bestandigkeit, es ist auch gegen
Haarrisse geschitzt und von dauer-
haftem Glanz.

Damit ist die Neptun 25 ein Schiff, das
jedem die Wahl leicht macht. Fort-
schrittlich in ihrer Konzeption und
Bauweise, an weit iiber 8000 gebauten
MNeptun-Booten bewahrt, ist sie mit
ithrem Hubdach in ihrem Raumange-
bot unter Deck ein unbestrittener
Spitzenreiter unter den traillerbaren
Yachten.






Neptun 25.

Ein schneller Rumpf, der ganz auf Sicherheit gebaut ist.

Im geraumigen Cockpit einer Neptun25
Zu sitzen, bedeutet das Erlebnis einer
perfekten Segelyacht. Alle Funktions-
elemente, ob Pinne, Motorschaltung,
Lenzpumpe, Winschen und Schot-
blocke sind handig angeordnet, die
Instrumentierung mit Kompalk, Sum-
log, Echolot und Tankinhaltsanzeige
ist durchdacht und ubersichtlich. Der
Bl ick nach vorn ist — bei dieser Yacht-
grofle sonst kaum gewohnt — vdllig
frei. Die bequemen Sitzduchten (mit
viel Stauraum in der wassergeschutz-
ten Backskiste) sorgen fur ein ent
spanntes Segeln und lassen durch ein
hohes Sill geschutzt, kein Spritzwasser

uberkommen. Auf dem Sull hegen die
Winschen und Klampen, au%i dem
Bruckendeck eine Travellerschiene. Im
Sull sind praktische Schapps ange-
biracht, in denen alles, was im Cockpit
rasch zur Hand sein soll, seinen Platz
findet. Bei wahlweise eingebautem
Dieselmotor ist der Plichtboden auf-
klappbar, damit wird der Motorraum
voll zuganglich. Der Heckkorb st ge-
teilt zur unbehinderten Benutzung der
am Heck montierten, aufklappbaren
Badeleiter. Wird ein Aufienbordmotor
gefahren, hefindet sich hier dessen
Halterung. Auch Flaggenstock und
Secumar-Rettungsring sind vorhanden.

Das moderne Flushdeck der Neptun 25
sieht micht nur fabelhaft aus, es st
auch aerodynamisch wortailhaft, vor
allem aber ermaghcht es durch seine
glatte, voll begehbare Flache, mi
rutschiester, leicht sauber zu halten
der Profilierung, emn rasches und leich
tes Arberten auf dem Vorschiff, oben-
drein 15t es naturlich deal fur ein Son
nenbaa. Die klare Ghederung des
Decks wird erganzt durch die ber-
derseits durchgehend werschraubte,
ca. 4 cm hohe FuBschiene mit Langla-
chern, die an jeder Stelle des Schiffs
das Befestigen von Fendern gestattet.
Fur 4 fest im Deck verankerte Klam-




pen fur Festmacher besinzt die Schiene
Aussparungen. Eme Seereling in der
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eschriebenan Hohe
| vvel kunststaffummantelten
DurLI zugen und der getellte Bugkorb
geben nach aulen, 2wei lange Teakholz-
handlaufe auf Deck bieten nach innen
Hdi:

Vorn hat das Arbentsdeck #ine Anker-
rolle mit Bugbeschlag, an dig sich ein
selbstlenzender Ankerkasten mii einer
Ausformung zur Aufnahme eines An
kers nach Danforth-Art  anschliefit,
auch fur Kettenwvorlauf und eine lange
pinen kleineren Zusatz

Leineg Sow
15t noch
nach achtern befindet 1 al
Deck emn aufstellbares Luk aus trit
festem, wasserdichtem Acrylolas, Steu
erbord und Backbord sind Fockleit-
schienen angehiracht, Den mittleren
el des Decks bildetl das aufstellbare

Huhdach, das in abgesenktem Zustand
unverruckbar auf dem Deck arretiert
st und auf Grund seiner uberlappen
den Konstrukuionsweise den Innen-
raum  vollkommen wasserdicht um-
schlefi Der  Mastdurchbruch 151

durch emne wasserfeste Manschette ge
sichert

Dhe Neptun 25 wird als Kielboot mit
einem Tiefgang von 1,25 m oder als
I(Jelschwerter mit emnem  Kiel von
0,65 m, ber ausgefahrenem Schwert
von 1,25 gfert. Der Kiel wird als
Hohlkiel ausgefuhrt. Senenmalig hat
er ca. 400 ko eingeschlossenen
kg erhoht werden
a wicht des voll ausge-
rusteten Schuffs (Binnen, Buten, Mao-
1or etc.) der zulassigen Anhangelast
des Zugtahrzeuges anpassen su kon-
nen, k { un 25 auch ohne
Bal

Um das (

test gehefert

Im Krangungsiest zeigt sich auch die Stabilitat des Hubdachs,

werden Der gesamte Ballast st dann
Hesackchen von ca. 10 kg heraus

¥ renntvom Schiff

Das Schwert
aus hedient. Das
rkungsvoll am

nie ange
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1rung
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Wie grof das aufrichtende Moment
der Meptun 25 ist. veranschauhichen
die tehenden Abbildungen; 1m
Tepp hangt e Mann von immerhin
15 ka, daber st das Cockpit ebenfalls
belastet, Auf EH_.nrj der hochgezoge-
nen Bordwand schwimmt das Schiff
auch be -.Ic‘.‘:-:l extremen Belastung
hach auf, so dal kein Wasser in die
I oder dig Kajute ubergeht




Neptun 25.
Auf See: Ein reinrassiges Sportboot
mit funktionell gestaltetem Deckslayout.

Die Memnung, daff Segeln mit einem
sicheren, grofiraurmigen und komfor-
tablen Fahrtenschiff nicht so sparthich
SEIN kann wig mit 2inem remnen Hh’g-':]f'
taboot, wird durch die Neptun 25
widerlegt. So sehr die Neptun 25 emin
leicht zu beherrschendes Schiff ist, auf
der die gange Familie kultiviert woh
nen und ausgedehnte Torns machen
kann, so sehr 151 sie auch ein reinrassi
ges Sporthoot

Lassen Sie thre Famibie emmal zu
Hause und gehen Sie mit emem be:
wahrten Vorschoter hinaus wenn es
6bis 7 - auf unseren Aufnahmen gut
B — Windstarken weht, Dann werden
Sie sehen, was 1 diesem Boot steckt
Wie es 1m halben Wind ins Surien
kommt, waeviel Hohe es auch bei
Starkwind noch anzubegen vermag
ader wie es fast wie auf dem Teller
wendet, Wie es om Ruder bleibt,
wenn eine harte Bo emnfalll, Welch
hohe Endstabilizar es dem Segeldruck
und der See entgegenzusetzen vermag
Wie es sich rasch wiederaufrichtet und
weich in die Welle einsetzt

Hierbes erweist sich die begrenzie
Boots- und Gewichtsgrofe gegenuber
den manchmal wegen threr Verdran-
gung beneideten Schwerdeplacement
Yachten als ein bedeutender Vorteil
Nicht nur, dalk man dieses Schiff uber
all hin trallern kann, 8s (st auch emn
Boot, in dem noch etwas von der
spartlichen Ursprunglichkenn des Jol-
lensegelns bewahrt ist, aber eben mit
dem wichtigen Unterschied, dal hohe

Stabilitat und Kentersicherhett gewahr
lestet sind.

Moch ein Weiteres ergibt sich aus sol:
chen Testfahrten, Man gewinnt Sicher-
heit und Vertrauen in dieses Schiff
und n seine  Zuverlassigkert. Denn
wine Kielyacht, die sich so sporthch
segeln 1aR1, wird uns micht so schnell
im Stich lassen, wenn es qilt, sich von
einer Leekuste freizubalten. Und sie
wird auch dann noch 2u beherrschen
sein, wenn hre Segelflache auf emin
Minimum reduziert 15t Verbietet auch
seemannische Vernunfi em Auslauten
ber ungunstigen Wetterverhaltrissen,
so kann man doch niemals sicher sein,
meht eimmal i schwereres Wetter 2u
geraten. Und dabel 151 es wichtig 2u
wissen, dalt auch daran die Konstruk
teure der Meptun 25 gedacht haben

threm Rumpf und Rigg nach betet die
Meptun 25 viele Eigenschaften eines er-
folgreichen Regattabootes. Sie 151
zwar mchi um die |0R- oder eine an-
flere Klassenformel herum konstruiert,
das hatte nur Ewnschrankungen hre
individuellen  Laistungsfahigkent  ge
bracht. Es st ihr aber auf Grund der
raschen Verbreitung, die dieser Boots
tvp zweifellos in kurzester Zeat erfahrt,
der Wey als Einheits-Klasse vorgezeich-
net. Und hiermit erfullen war den
Wunsch der meisten Neptun-Segler,
the neben Wanderfahrten und Erho-
lung auch an emem sporthchen
Wettkampf teilnehmen mochien.

So o1t das Rigg i Sluptakelung ganz
auf Hochleistung und starke Bean-

spruchung ausgelegt. Der 8§ 50 m lange
Mast  aus  seewasserhestandigem,
schwarz eloxiertem Alupmimum steht
sicher in emer Mastspur, e nach un
ten auf dem Kiel fest abgestutzt st Er
kann aut diese Weise leicht gesetzt
und gelegt werden.  Aufler  Spin
nakerfall und Dirk sind alle Fallen in-
nenlaufend, gefubirt uber 4 Rollen aus
Tufnol, daber kdnnen nebeneimander
2 Fackfallen und he Fallen fur Graf-
segel und Dk gefahren werden. Wei-
terhun befinden sich am Mast ein Bugel
aus VZ2A fur den Spinnakertalltblock,
Mirostabander fur die Topp- und Unter-
wanten und sine Windex

Die Abstagung des Mastes erfolgr uber
Vor- und Achterstag, beiderseits uber
durch Salinge gespreizte Toppwanten
und die vorderen und achteren Unter-
wanten, alle mit aufgewalzten Term
nals und Wantlenspannern

Der Mast hat zwe Salinge aus schwar?
eloxiertem Alumimmem, Unterhalb der
Keep befindet sich ein Nirostabeschlag
zur Aufnahme der GrofRsegelrutscher
und der Grofhaumzug mit 2 Reffha
ken . weiterfun 3 Tufnaolrollen zum
Austnitt fur die Fallen und 4 Klampen
um Befestigen der Fallen. Am Mast
fuld sind schhiefilich noch Steckverbim
dungen fur die Elektrokabel von Mast-
salingleuchte und Dampferlicht ange
bracht

Der Grofibaum, ebenfalls aus eloxier
tem Alurmimurm, hat hintes dem Grof
paumrutscher  mit Vorhekstrecker
1 Beschlag fur den Baumniederholer,



1 Bugel fur den GroRschotholeblock,
beiderseits 2 Umlenkrallen mit Auge
und 2 Klampen fur die Reffleinen so-
wig 1 Baumendbeschlag mit Ose fur
Dirk und Unterhekstrecker

Uber die am Bruckendeck angebrachte
Travellerschiene, auf der der Grof
schotholeblock lauft, kann der Grof-
baum und damit das GroRsegel hei al-
len Windverhaltnissen die gunstigste
Stellung erhalten

Das Grofisegel aus muttelschwerem
Palyand besitzt 2 Bindereffreihen, die
ein rasches Reffen mit wenigen Hand-
griffen vom Cockpit aus gestatten. Da-
ber wird das verkurzte Vorliek fest in
den vorgesehenen Haken am Masthe-
schlag emngehakt, das Achterliek wird
mit der bereis vorher angeschlagenen
Reffleine vom Cockpit aus uber eine
Umienkrolle am Baum steifgesetzt
und das Unterhek mit den Reffband-
seln zusammengenommen

Ebentalls st eine kompletie Spinnaker-
einrichtung mit Spinnakerbaum und
den entsprechenden  Mastbeschiagen
sowie Toppnant und Niederholer vor-
handen. Auch kann eine Rollfockein-
richtung angebracht oder das Vorstag
gegen die Vorsegelreffeinrichtung
Variomat ausgetauscht werden, wohe
dann eme Spezialgenua verwendet
wird,
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Neptun 25.

Im Hafen: Ein groBziigiges Fahrtenschiff

mit iiberragendem Wohnkomfort.

Mit ithrem Hubdach ist die Neptun 25
in der GroBe ihres Innenraumes kaum
zu schlagen. Doch auch ber geschlas-
senem  Hubdach st eme begrenzte
Stehhohe erreicht, so dak Salon, Sani-
tarraum und Vorschiff wahrend der
Fahrt gut hegehbar sind. Das grofe
Schiebeluk auf dem Kajutdach gibt den
Wegzur Kajute volhig frei. So kann der
Skipper wahrend der Fahrt unbehin-
dert zur Seekarte gelangen und dig
Bordfrau an der groRen Pantry Vorbe-
reitungen fur die Mahlzeiten treffen

Wird im Hafen dann das Hubdach ge-
offnet, wird sofort der gewaltige Un-
terschied offenbar. Es ist eben nichi
einerler, ob man sich wenn auch nur

leicht gebuckt in seinem Schiff bewe-
gen oder vollig aufrecht mit zusatz-
licher Koptfreiheit vor Pantry oder
Waschbecken stehen kann. Der Trost,
dal man unter Deck ja die meiste Zeit
sitzt oder hegt, reicht nicht aus. Man
mull sich auch einmal rasch erheben
und ungestort anzighen konnen. Auf
Fahrt geht es selbstverstandlich ohne
Stehhohe. Aber 1m Hafen 1akt man-
gelnde Stehhohe leicht ein Gefuhl der
Beengthent aufkommen. Die Bewe-
gungsfretheit nach oben wird so zu
emem entscheidenden Faktor fur das
Leben an Bord. Deshall sollte auf die
Stehhohe unter Deck mdalichst im ge-
samten Salon- und Sanitarbereich nicht

verzichtet werden. Und daber st das
Hubdach fur trarlerbare Yachten eine
perfekie Losung

Mit dem grofen Volumen des Innen-
raumes allein ist es naturlich nicht ge-
tan. Zu einem geraumigen und wohn-
lichen Schiff gehdren ehenso emne
zweckmallige Raumaufteilung, emne
funktionelle Einrichtung wie eine kam-
fortable Ausstattung. Auch hierin hat
die Neptun-Werft bereits seit Jahren
mit der konsequenten Weiterentwick-
lung des Dinett-Schiffs den Weg der
Zukunft vorgezeichnet. Nicht nur die
ubergrofe Kaufernachfrage, sondern
vor allem Emnchtungsfragen sprechen
fur dieses Konzept.

-
>



Die Vortelle des Dinett-Schiffs sind
schon auf den ersten Blick erkennbar
gemutliches Gegenubersitzen an einem

groBen  Tisch mit freiem  Ausblick
durch das Kajutfenster, daber vollig
ungehinderter Durchgang durch den
Salon, der leichte Umbau des Dinett
Teils in emng breite Doppelsofakole,
Jleichzertig Zugewann einer 5 Koje
und schlieflich Platz fur emne festein
gebaute Pantry mut Spule. Obgleich
atwa 30 % mehr Einrichtung unterge-
bracht wird, ist die Mobilitat besses
und ward micht mehr Raumlange ge-
hraucht als bel 2 Langkojen. So kann
durch eine Tur getrennt noch ein ca
0,75 m langer Sanitarraum, der wirk-
lich seinen Mamen verdient, mit Wasch

tisch, WC und grofem Klewderschrank
untergebracht werden. Und das Vor-
schiff tietet noch genugend Raum tur
Z bequeme Schlafplatze

Bei der Innenausstattung wurden eben-
falls besondere Fertigungsmethoden
angewandl. [he gesarnte Innenschale
ist bereits fur den Einbau der Innen-
emnrichtung vorgetormt. Damit erfahrt
nicht eine fertige Schale zusatzlich
noch einen Holzausbau, Vielmehr pas-
sen sich alle Teakholzelemente genau
m die vorgegebenen Polyesteraustor
Mmungen ein, was zu emmer enorm hohen
Festigkeit der Emnrichtungsteile wie
ebenso zu einem eleganten Aussehen
fuhri

Der Salon st durch das breite, weitl zu
offnende Schiebeluk hequem zu er-
reichen und hesucht durch seime Grolle
und Wohnhchkeit, Auf der BE-Seite
stehen sich die beiden Safabanke ge-
genuber, dazwischen das Dinette, ein
absenkbarer, grofer Tisch, auf dem
auch eme Seekarte woll ausgebreitet
werden kann. Nachts entsteht auf dem
abgesenkten Dinette it Hilfe der Ruk
kenpolster eime begueme Doppelsofa-
kuje. Auf der Sth-Seite liegt sine
Hundekoje, die gleichzeitig noch zwel
aitzplatze hietet. Daneben befindet
sich die Pantry. nicht etwa eine be-
helfsmalige Kochgelegenheit, sondern
eine richtige Schiffskuche mit halbkar-
danisch aufgehangtem, abdeckbarem,
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weiflammigem  Spirituskocher, Be-
steckfach, Geschirr- und Topfschrank,
daneben eine Spule mit Wasserversor-
gung durch eine elektrisch-mechani-
sche Pumpe, und davor viel Bewe-
gungsraum fir die Bordfrau. An den
Seitenwanden sind praktische Teak-
holzablagen angebracht, auf denen alles
abgestelit werden kann, was gerade
nicht auf Herd oder Tisch gebraucht
wird,

Durch die Seitenfenster fallt viel Licht
in die Kajute. Man kann im Sitzen hin-
aussehen und das Geschehen draufen
beabachten — oder die hiibschen Vor-
hange zuziehen und die beiden daruber
liegenden Leuchten anmachen. In der
Pantrysektion fehlt selbstverstandlich
nicht der Feuerldscher. An der Stirn-
wand zur Plicht st auf der Stb.-Seite
die Instrumententafel mit Schaltern
angebracht. Der dreistufige Niedergang
laft sich demontieren, so dal auch
von der Salonseite aus der Motar zu-
ganglich wird.

Das Hubdach st mit zwei Handgriffen
zu Offnen. Erster Handgriff: Dach von
innen hochdrucken, Zweiter Handariff:
4 Stutzen unter dem hochgedrickten
Dach hochklappen. Dabei bedarf es
weder einer besonderen Kraftanstren-
gung noch irgendwelcher Geschicklich-
keit. Durch das eingebaute Scherenge-
stange sitzt das Dach absolut fest und
durch die stabilen Seitenwande aus
wetterfestem, unverrottbarem Segel-
tuch ist es auch bei schlechtem Wetter
ein vollkommener Schutz. Sehr vorteil-
haft sind die in die Seitenwande einge-
arbeiteten Gazefenster. Sie sorgen auch
ber geschlossenem Schiebeluk und ein-
gesetzten Steckschotten fur gute
Durchluftung, Vor allem kann man in
muckenreichen Gegenden sozusagen
bei geoffnetem Fenster mit Licht im
Salen sitzen. Hinter den Gazefenstern
sind Stoffklappen angebracht, mit
denen man sie verschlieen kann, Da-
mit ist nachts voller Sicht- und Licht-
schutz vorhanden.

Vom Salon gelangt man durch eine Tur
in den Sanitarraum mit Waschbecken,
WC (wahlweise Chemie-WC mit trans-
portablem oder nach Aufienbord ab-
pumpbarem Behalter oder Unterwasser-
pump-WC) und grofem Kleiderschrank
mit Kleiderstange und Waschefach.
Das Waschbecken ist tber dem WC
ausziehbar mit  Wassereinlauf (ber
elektra-mechan. Pumpe und Wasserab-
lauf uber Seeventil nach AuRenbord
ausgestattet, daruber ein Schrankchen
fir Toilettenutensilien mit Ablage.

Im Sanitarraum wird die Uberlegenhert
der Hubdachkonstruktion vollends
deutlich. Was ware das fir ein Waschen
in gebickter Stellung, von der WC-Be-
nutzung ganz zu schweigen! Deshalb
wurde das Hubdach bis uber den Sani-
tarraum erweitert, Ein Schott und eine
Tur sorgen fiir die Trennung vom Salon,
ein Gazefenster fur die nitige Liftung,

Das Vorschiff ist durch einen Vorhang
abgetrennt. Es hat zwel bequeme Ko-

jen, an den Seiten Schwalbennester
und unter gen Polstern Stauraum, je
eine Leuchte und genigend Hadhe zum
Sitzen, Damit ein Ausstieg vorhanden
15t und genugend frische Luft herein-
kommt, befindet sich tiber den Kopf-
teilen ein aufstellbares Luk und ein
Tanoylufter.

Der grofe Vorteil des gesamten Ein-
richtungsentwurfs zeigt sich darin, dai
nicht nur an alles gedacht wurde, son-
dern vor allem alle Einzelteile sich in
ginem sinnvollen  Baukastensystem
platzsparend einordnen. Der Innen-
raum bleibt so in sich geschlossen und
unverbaut. Das ist das Geheimnis der
groBzigigen Atmosphdre dieses Nep-
tun-Schiffs.

[Die  hier beschriebene Ausfihrung  der
Neptun 25 entsprich! der Ausrustung Buten
mit Sonderzubehdr. Alle Gewichisangaben
sind Zirka-Werte. Anderungen vorhehalien

Auf derm Trailer werden die stramungsgiinstigen Linden des Schiffs voll sichtbar,



Neptun 25.
Kann eine trailerbare Segelyacht

mehr bieten?

e
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Das ist die Frage, die wir uns bei der Konzeption
der Neptun 25 immer wieder gestellt haben,
um zu priifen, was wir besser machen konnen,

Und das sind die Kriterien, nach denen wir den
Ausbau des Schiffs gestaltet haben:
GroBRraumigkeit unter Deck mit Lebensraum auch
fiir 5 Personen,

Bequeme Kojen mit angemessener Lange und Breite,
Gemutliches Sitzen an einem groBen Tisch.

Eine stets einsatzbereite, vollstandig eingerichtete
Pantry mit Spiile. ,
Ungehinderter Durchgang zum Vorschiff.
Kleiderschrank und Stauraum mit dem erforderlichen
Volumen.

Ein abgetrennter Sanitdrraum, der breit genug und gut
durchliftet ist.

Stehhohe in Salon und Sanitarraum, damit man sich beim N
Aufstehen, Anziehen, Waschen und beim Kochen nicht zu

biicken braucht.
Wir meinen, dieses Ziel erreicht zu haben.

T e




Neptun 25. Technische Daten.

Lange iber Alles 150 m

Lange CWL 6,20 m

Breite iber Alles 250 m
Gewicht/Standardausfihrung ca. 1250 kg

Variabler Ballast von 400 - 600 kg

Tiefgang KB 1,25 m

Tiefgang KS 0,65/1,25 m

Segelflache am Wind 300 gm

Grofisegel 10,7 gm

Sturmfock 40 gm e
Fock | 8,0 qm h |_—__““\\
Fock 11 1
Genua

Spinnaker




Weiterhin in unserem Programm

Meptun 20

Lange G,00m

Breite Z2.35%m

Tietgang 0.50/1,00m
MNeptun 22

Lange 6,95 m

Breite 2,50 m

Tietgang
Kielschwerter

055/ 1.05m

Kielboot 110 m
MNeptun 27

Lange 8.15m

Breme 2.50m

Tiefgang
4 =
Kielboot
Kielschwerter

1.25m
068/ 1.2 m

MNeptun 31
Langs: 945 m
Breite 3,15 m

Tiefgang I BOm

Meptun 32

Lange 9.60m

Braite 3.00m

Ticfgang 1.60m
MNeptun 15 am Jollenkreuzer

Latrnge 6,50 m

Breite 242 m

Tietgang 125 m

" Hersteiler:

Meptun Boote GmbH
Industriestr. 16

Pustfach 1706

4937 Lage/Lippe

Ruf (052320612 15/16
Telex 9314 79 nebol d

Standige Ausstellung, Information und Verkauf

Verkaufsniederlassung
Neptun Boote GmbH
Max-Planck-5tr. 115

4902 Bad Salzuflen 1/Sythach

Ruf (05232} 2567

Verkaulsniederlassung
Meptun Boote GmbH
Industriesir. 33

/1471 Steinheim a. d. Murr
Ruf (07144} 22812



